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Kaskkiri kehtestatakse ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse rakendamise seaduse § 1 1oike 1 ja
§ 11! 1dike 1, 12.04.2012 kehtinud planeerimisseaduse redaktsiooni § 24 1dike 2 ja § 25 15ike 2
ning keskkonnamoju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 44 ja § 45 16ike 3 alusel,
kooskolas Vabariigi Valitsuse 06.02.2025 korraldusega nr 42 ,Nousolek Natura erandi
kohaldamiseks Parnu maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassikoridori asukoha
madramine* kehtestamiseks Riigikohtu 19. mai 2020. a otsusega nr 3-18-529 tiihistatud
trassildikude piirkonnas®.

I ASJAOLUD JA MENETLUSE KAIK

1. Rail Balticu maakonnaplaneeringu algatamine ja kehtestamine

Rail Balticu raudtee trassi koridori Pdrnu maakonnaplaneering algatati Vabariigi Valitsuse
12.04.2012 korraldusega nr 173 ,,Maakonnaplaneeringu koostamise algatamine Rail Balticu
raudtee trassi koridori asukoha méadramiseks. Pidrnu maavanem algatas maakonnaplaneeringu
keskkonnamoju strateegilise hindamise (edaspidi KSH) 23.04.2012 korraldusega nr 267.
Riigihalduse minister kehtestas 13.02.2018 késkkirjaga nr 1.1-4/40 Parnu maakonnaplaneeringu
»Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha médramine” (edaspidi Rail Balticu
maakonnaplaneering).

2. Rail Balticu maakonnaplaneeringu osaline tithistamine ja planeerimismenetluse uuendamine

Riigikohtu 19.05.2020 otsusega kohtuasjas nr 3-18-529 tiihistati Rail Balticu maakonnaplaneering
trassiloikude 3A, 4A ja 4H osas (ligikaudu 45 kilomeetril Pérnu linna ja Ikla vahelisel maa-alal).

Riigikohtu otsuse jirgselt uuendati tiihistatud trassildikude piirkonnas planeerimismenetlus, sh
KSH koostamine, et leida raudtee trassile asukoht. Menetlus uuendati planeeringualal, mis paikneb
Pérnu maakonnas Pirnu linna ning Saarde ja Hdddemeeste valdade territooriumitel. Tdpsemalt
Pérnu linnas Silla ja Vaskrddma kiilade territooriumitel. Saarde vallas Allikukivi, Ilvese,
Jaamakiila, Jddrja, Kalda, Kalita, Kamali, Kanakiila, Kikepera, Koveri, Kérsu, Laiksaare,
Lanksaare, Leipste, Lodja, Ldhkma, Marana, Marina, Metsaddre, Mustla, Oissaare, Pihke,



2

Rabakiila, Reinu, Ristikiila, Saarde, Saunametsa, Sigaste, Surju, Tali, Tuuliku, Tdlla, Veelikse,
Viisireiu ja Viljakiila kiilade, Tihemetsa aleviku ning Kilingi-Nomme linna territooriumitel.
Héaddemeeste vallas Arumetsa, Jaagupi, Kabli, Krundikiila, Laadi, Leina, Lepakiila, Majaka,
Massiaru, Merekiila, Metsakiila, Nepste, Papisilla, Penu, Piirumi, Pulgoja, Rannametsa, Reiu,
Sookiila, Soometsa, Tahkuranna, Urissaare, Uuemaa, Uulu ja Voidu kiilade ning Haddemeeste ja
Vaiste aleviku territooriumitel. Planeeringuala pindala on 1357 km?.

Menetluse uuendamisest teavitas Rahandusministeerium 08.06.2020 kirjaga nr 14-10/4237-1 ja
11.06.2020 ajalehes Parnu Postimees.

Vastavalt ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse rakendamise seaduse § 1 10ikele 1 menetletakse
enne 01.07.2015 algatatud planeeringud I6puni, ldhtudes seni kehtinud planeerimisseaduses
sitestatud nduetest. Sama seaduse § 11! 1dike 1 kohaselt menetleb enne 2015. aasta 1. juulit
algatatud maakonnaplaneeringud 15puni Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium'.

Kuna Rail Balticu raudtee trassi koridori Padrnu maakonnaplaneeringu algatas Vabariigi Valitsus
12.04.2012, tuleb planeeringu menetlusele kohaldada algatamise ajal kehtinud planeerimisseaduse
redaktsiooni (avaldamismérkega RT I, 30.12.2011, 23, edaspidi PlanS v.r voi planeerimisseaduse
v.r). Kuna KSH algatas Parnu maavanem 23.04.2012, tuleb KSH menetlemisel kohaldada tollel
hetkel kehtinud keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse redaktsiooni,
avaldamismirkega RT I, 21.12.2011, 15 (edaspidi KeHJS).

3. KSH programmi uuendamine ja tipsustamine

Rahandusministeerium podrdus kirjadega 30.03.2021 nr 14-13/2431-1 ja 12.04.2021 nr 14-
13/2431-2 Keskkonnaministeeriumi poole ning palus ndusolekut KSH programmi uuendamiseks,
kuna planeerimisel kaalutakse tiihistatud 16igus uusi trassialternatiive, muutunud on planeerijad ja
keskkonnamdju hindajad. Sellel hetkel keskkonnamdju hindamise metoodikas olulisi muudatusi
ette ei ndhtud. Keskkonnaministeerium ndustus 27.04.2021 kirjaga nr 7-15/21/1495-3 04.06.2014
heakskiidetud KSH programmi muudatuste sisseviimisega ning palus avalikkusele ja asutustele
tagada juurdepéis ajakohastatud KSH programmile ning anda iilevaade muudatustest vorreldes
heakskiidetud =~ KSH  programmiga. @ Vastav  info on leitav  Regionaal- ja
Pollumajandusministeeriumi (juulis 2023 litkus ruumiline planeerimine Rahandusministeeriumist
Regionaal- ja Pollumajandusministeeriumisse) Rail Balticu maakonnaplaneeringu kodulehel.

19.06.2023 kirjaga nr 15-8/4400 konsulteeris Rahandusministeerium asjaomaste asutustega KSH
programmi tdiendavate uuenduste ja tdpsustuste osas. Konsulteerimise jirgselt tehti KSH
programmis tehnilised tépsustused seotuna protsessi osapoolte muutumisega ning metoodilised
tdpsustused ja erisused seotuna Natura hindamisega ja ehitusprojekti tdpsusastme hindamisega.
KSH programmi uuendused ja tipsustused tehti Pdrnu maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee
trassi koridori asukoha méaidramine* koostamise ja selle KSH raames Riigikohtu poolt tiihistatud
trassiloikude 3A, 4A ja 4H piirkonnas raudtee trassile asukoha leidmiseks. 21.07.-04.08.2023
toimus KSH programmi uuenduste ja tdpsustuste avalik véljapanek, sh said koik huvilised esitada
ettepanekuid ning 08.08.2023 Kilingi-Nomme klubis, 09.08.2023 Haddemeeste Vallavalitsuses ja
10.08.2023 Pérnu riigimajas toimusid avalikud arutelud. Avalikust vidljapanekust ja avalikest

' Ruumilise planeerimise  valdkond liikus  Rahandusministeeriumist 01.01.2023  Regionaal- ja

Pollumajandusministeeriumisse. Sealt omakorda 01.01.2025 Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
haldusalasse. Eeltoodud pohjustel on Rail Balticu planeeringu koostamise korraldajana nimetatud nii
Rahandusministeeriumi, Regionaal- ja Pdllumajandusministeeriumi kui ka Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi.



aruteludest teavitas Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium 19.07.2023 kirjadega nr 14-8/662
kuni 14-8/681 ja 02.08.2023 kirjaga nr 14/8-719 ning 20.07.2023 e-kirjaga masspostitusena.
Lisaks teavitati 19.07.2023 Ametlikes Teadaannetes, 20.07.2023 ajalehes Péarnu Postimees,
21.07.2023 ajalehes Postimees ja Hiddemeeste vallalehe Liiviranna juuli numbris. Teade ilmus ka
Regionaal- ja Pollumajandusministeeriumi, Parnu Linnavalitsuse ning Saarde ja Hiddemeeste
Vallavalitsuse kodulehel.

Regionaal- ja Pollumajandusministeerium on arvestanud esitatud pohjendatud mérkustega ja KSH
programmi materjale vastavalt tdiendanud.

Regionaal- ja  Pollumajandusministeerium palus 01.09.2023  kirjaga nr 14-8/854
Kliimaministeeriumilt Rail Balticu KSH programmi uuendustele ja tépsustustele heakskiitu.
Kliimaministeerium andis 11.10.2023 kirjaga nr 7-15/23/2697-5 heakskiidu.

4. Raudtee trassialternatiivide véiljatdotamine ja vordlemine, Natura erandi rakendamine

Jargnenud planeerimisprotsessis tootati vilja kuus alternatiivi, mille mdjusid hinnati ja mida
omavahel vorreldi. Kdigepealt hinnati, kuidas Rail Balticu kuus trassialternatiivi mdjutavad
ileeuroopalisse looduskaitsealade vorgustikku kuuluvaid Natura alasid. Selgus, et kdik kuus
raudtee trassialternatiivi avaldavad ebasoodsat moju Natura aladele. Kdige suurema mdjuga on
oranz trassikoridor, sellele jirgnevad sinine ja sinine-kollane-sinine trassikoridor. Kdige vdiksema
ja sarnase mdjuga on roosa, sinine-kollane-roosa ja roosa-kollane-sinine trassialternatiiv.> Kuna
Natura hindamise nouete kohaselt peab valima alternatiivi, mis Naturale kdige vdhem moju
avaldab, siis oranz, sinine ja sinine-kollane-sinine trassikoridor jdid korvale. Edasi tootati Natura
mojudelt sarnase roosa, sinine-kollane-roosa ja roosa-kollane-sinine trassialternatiividega, et
ruumiliste, sotsiaalmajanduslike, looduskeskkonna, tehnilise teostatavuse ning ehitusmaksumuse
kriteeriumite alusel selgitada vélja parim alternatiiv. Selgus, et kdige viimane ehk kdige suurema
mojuga on roosa-kollane-sinine alternatiiv. Sellele jdrgnes roosa alternatiiv. Kodige véiksema
mojuga ehk parim alternatiiv on sinine-kollane-roosa trassialternatiiv. Tegemist on trassiga, mis
kulgeb Rabakiila servast ldbi Ilvese kiila horedalt asustatud piirkonna, Kdveri kiilas piki Ura joge,
kirde-edela suunas libi Laiksaare ja Nepste kiilade (asustatud osast lddne poolt), Krundikiila
idaosas liitub trass varem planeeritud trassiga.

Parimaks osutunud sinine-kollane-roosa trassialternatiiv tekitab Natura Luitemaa linnuala
piirkonnas barjdiri metsise erinevate asurkondade vahel ning seelébi mdjutab metsise elupaikade
sidusust ja populatsioonide elujoulisust. Rongiliiklusest tekkiv miira vdimendab veelgi
barjadrefekti moju, kuna raudteekoridori kdrval ja koridori ldhilimbruses asuvad elupaigad
muutuvad metsise sigimisedukuse tagamiseks sobimatuks voi piiravad sobilikkust tugevalt. Seega
raudtee rajamisega hédvib osa Luitemaa metsiseasurkonna elupaikadest ja piisiva héiringu
tekkimise tottu ei ole osa elupaikadest metsiste jaoks enam kasutatavad. Raudtee rajamine mojutab
mitmeid piirkonna metsise asurkonna sidusust tagavaid méngupaiku (Rabakiila, Venemurru,
Nepste) ja tekib oht, et Luitemaa asurkonna ja Kikepera asurkonna isendite vahetus katkeb,
Luitemaa asurkond jddb isolatsiooni ja hddbub. Selle véltimiseks pakutakse Natura asjakohase
hindamise raames vilja meetmed mdju leevendamiseks nagu voimalikult kitsa trassikoridori
rajamine; tegevuste jarjekorra ning ajastuse votted; dkosillad jm. Linnustiku ekspertide hinnangul
aga ei taga nimetatud leevendusmeetmed siiski Luitemaa linnuala asurkonna sidusust ning voivad

2 Hinnatud kuue trassialternatiiviga ja parimaks osutunud trassialternatiiviga, sh kaardimaterjaliga, saab tutvuda Rail
Balticu planeeringu kodulehel Pérnu maakonnaplaneeringu ..Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha mééramine* ja
keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) menetluse uuendamine | Riigiplaneering.
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pOhjustada liigi asurkonna levila vdahenemise. Seega ei ole need meetmed piisavad tagamaks
Luitemaa populatsiooni pikaajalist soodsat seisundit ning tegemist on olulise ebasoodsa mdjuga
Luitemaa linnuala kaitse-eesmaérkidele ja ala terviklikkusele.

Naturale ebasoodsat mdju voib avaldada ja selle moju hiivitada vaid avalikkuse jaoks
esmatédhtsatel ja erakordselt tungivatel pohjustel olukorras, kus alternatiivsed lahendused
puuduvad. Antud juhul on tuvastatud, et puuduvad alternatiivid, mis Naturale ebasoodsat moju ei
avaldaks. Samuti on tuvastatud, et Rail Baltic on avalikkuse jaoks esmatdhtis ja esinevad
erakordselt tungivad pohjused raudtee rajamiseks. Nimelt Eestis ja ka teistes Balti ritkides on Rail
Baltic {iks olulisemaid taristu projekte, mille rajamine tdidab mitmeid Eesti riigi jaoks avalikes
huvides seatud pikaajalisi eesmirke. Elektrifitseeritud Rail Balticu rajamisega kaasneb
keskkonnahoid, kuna kaupade ja inimeste liikumisega maanteelt raudteele véheneb
maanteetranspordist tulenev ohu- ja miirasaaste ning siisinikuheide. Kaasneb ka positiivne moju
inimeste tervisele, kuna dhuheitmeid on vihem ning suureneb liiklusturvalisus, sest raudteeliiklus
on umbes 30 korda turvalisem kui autodega liiklemine. Samuti parenevad inimeste ja kaupade
liikkumisvoimalused. Seeldbi avarduvad hariduse- ja to6jouareaalid, tugevneb Eesti
konkurentsivoime kasv ja majandusareng. Kuna alternatiivid puuduvad ja olemas on avalikkuse
jaoks esmatéhtsad ja erakordselt tungivad pohjused Rail Balticu planeerimisega jatkamiseks, siis
rakendatakse Natura erandit®, so Natura Luitemaa linnuala piirkonnas hiivitatakse metsistele
tekkiv leevendamatu oluline ebasoodne mdoju (vt lisaks punkti 5).

Alternatiivide viljatootamisesse kaasati kdik puudutatud isikud ja huvilised. Samuti teavitati koiki
puudutatud isikuid ja huvilisi Natura erandi rakendamise vajadusest.

28.04.2021 toimus teabepiev, kus tutvustati kdimasolevat protsessi, planeeringu léhteseisukohti
ning uuendatud KSH programmi. Samuti anti iilevaade projekti edasisest ajakavast.

05.07.-09.08.2021 toimus Rail Balticu raudtee voimalike trassi asukohavariantide aruande eelndu
avalik véljapanek, sh said koik huvilised esitada ettepanekuid ning 07.09.2021 Pérnu
Keskraamatukogus, 09.09.2021 Kilingi-Nomme klubis ja 11.09.2021 Uulu Kultuuri- ja
Spordikeskuses toimusid avalikud arutelud. Avalikust viljapanekust ja avalikest aruteludest
teavitati Rahandusministeeriumi 17.06.2021 kirjaga nr 15-4/4664-1, 21.06.2021 ajalehtedes
Postimees ja Saarde Sonumid, 22.06.2021 ajalehes Parnu Postimees ning Hdddemeeste valla juuli
2021 ajalehes.

14.11.2023 toimus Surjus infokohtumine, kus tutvustati, kuidas valiti parim alternatiiv ja selgitati
Natura erisuse rakendamise vajadust. Infokohtumisest teavitati Regionaal- ja
Pollumajandusministeeriumi 24.10.2023 kirjadega nr 14-8/1107 ja 14-8/1108 ning 03.11.2023
kirjaga nr 14-8/1156, e-kirjaga masspostitusena ja 23.10.2023 ajalehes Péarnu Postimees. Teade
ilmus ka Regionaal- ja Pollumajandusministeeriumi, Parnu Linnavalitsuse ning Saarde ja
Haiddemeeste Vallavalitsuse kodulehel.

5. Parimale alternatiivile planeeringulahenduse koostamine, modjude hindamine ja
hivitusmeetmete kava koostamine

Kuna puuduvad alternatiivid, mis Naturale ebasoodsat moju ei avaldaks ning olemas on avalikkuse
jaoks esmatéhtsad ja erakordselt tungivad pohjused Rail Balticu planeerimisega jatkamiseks, siis

3 Natura hindamise erandi menetlus on kirjeldatud juhendis ,,Juhised loodusdirektiivi art 6.4 rakendamiseks Eestis.
Natura hindamise eranditegemine, K. Peterson, R. Kutsar, Tallinn 2020. Kaéttesaadav Keskkonnaameti
kodulehelt https://keskkonnaamet.ee/elusloodus-looduskaitse/tegevused-kaitstavatel-aladel/natura-hindamine.
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koostati parimale trassialternatiivile planeeringulahendus, hinnati sellega seotud mdjusid ning
koostati Natura hiivitusmeetmete kava.

Rail Balticu maakonnaplaneeringu koostamisel voeti aluseks korgemalseisvad planeeringud,
strateegilised arengudokumendid ja oigusaktidest tulenevad nduded. Samuti arvestati KSH
aruande ja selle lisade tulemusi. Rail Balticu maakonnaplaneering vastab Pérnu maakonna
planeeringule ja Pirnu maakonna arengueesmaérkidele.

Rail Balticu maakonnaplaneering koosneb seletuskirjast ja joonisest ning lisadest, mis on
kdesoleva kiskkirja lahutamatud lisad (lisa 1 ja lisa 2)*. Maakonnaplaneeringu iiheks lisaks on
KSH aruanne. KSH aruande lisadeks on mh Natura aruanne ja hiivitusmeetmete kava.

Rail Balticu maakonnaplaneeringuga kavandatakse:

1.

Rail Balticu 350 m laiune trassikoridor koos Surju ja Urissaare kohaliku peatusega.
Planeeringuga maéédratav trassikoridor on raudtee rajamiseks vajaminev maa ja raudtee
kaitsevoond koos trassi nihutamisruumiga. Trassikoridori sees paikneb kavandatav
raudteemaa koos raudtee kaitsevoondiga, mille ulatus on iildjuhul 66 m ja millest orienteerivalt
35 m on taraga eraldatud. Trassikoridori laius on 350 m selleks, et tagada piisav maa-ala, et
oleks planeeringujirgselt voimalik projekteerida trassi geomeetria nduetele vastav raudtee.
Raudteest tuleneva miira vihendamiseks on ette ndhtud miira leevendusvajadusega alad, kus
projekteerimisel leitakse kdige sobilikumad lahendused miira leevendamiseks nii inimestele
kui ka miiratundlikule elustikule. Kohalikud raudtee peatused asuvad Saarde vallas Metsadire
kiilas (Surju peatus) ja Hiddemeeste vallas Urissaare kiilas (Urissaare peatus).

Rail Balticu raudteega seotud teedevorgustik koos nihutamisruumiga. Teedevorgustiku
jatkuvaks toimimiseks kavandatakse raudteega eritasandilised ristumised, juurdepaisuteed
Surju ja Urissaare kohalikele peatustele ning uued juurdepiédsu- ja tihendusteed. Osad neist
paiknevad Rail Balticu trassikoridoris, kuid osad ka véljaspool seda. Viljaspool trassikoridori
paiknevatele teedele on kavandatud puhvervoodnd, et oleks voimalik planeeringujirgselt
ehitusprojekti koostamisel leida teele kdige sobivam asukoht nihutusruumi ehk puhvervoondi
sees. Lisaks kavandatakse Rail Balticu eritasandiline ristumine planeeritud Via Balticu Parnu
linna timbersodiduga.

Rail Balticu raudtee dkoduktid koos nihutamisruumiga. Planeeringu joonistel on ndidatud
Okodukti eelduslik asukoht ja selle nihutamisruum kui suurulukite l&bipddsu piirkond.
Okodukti téipne asukoht okodukti eeldusliku asukoha sees selgub planeeringujirgselt
ehitusprojekti koostamise ajal.

Rail Balticu raudtee 6koduktide kaitsevodnd koos nihutamisruumiga. Okoduktide libipaisu
alal ja tihendusteedel timbritsevate elupaikadega peab olema tagatud loomadele soodne ja
turvaline keskkond. Selleks kehtestatakse planeeringuga suuruluki ldbipdidsude timber 500 m
raadiuses kaitsevoond arvestatuna dkodukti keskpunktist. Okodukti kaitsevoondis on keelatud
jahipidamine, ulatuslike lagealade tekitamine, maavarade kaevandamine ning teede, hoonete,
aedade, piirete jms objektide rajamine, mis takistavad loomade ligipddsu ldbipddsule.
Pohijoonisel on 6kodukti kaitsevoond nédidatud koos nihutamisruumiga. Kaitsevoondi asukoht
ja piirid tipsustuvad raudtee projekteerimisel, kui selguvad O6koduktide tdpsed asukohad.
Samuti on edaspidi voOimalik muuta kaitsevoondi ruumikuju ja tingimusi juhul, kui
ulukieksperdi analiiiisis ndhtub, et kavandatav tegevus ei mojuta negatiivselt uluki 1dbipédédsu

4 Riigihalduse ministri 17.10.2019 méiruse nr 50 ,,Planeeringu vormistamisele ja iilesehitusele esitatavad nduded* §
2 10ike 8 kohaselt planeerija allkirjastab planeeringu digitaalselt. Seetdttu on kdesoleva késkkirjaga kehtestatav
planeeringu dokumentatsioon (lisa 1 ja lisa 2) digiallkirjastatud planeerija poolt.
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ja kaitsevoondi toimimist ning rohevorgustiku sidusus on kavandatava tegevuse puhul
jatkuvalt tagatud. Planeeringu koostamise hetkel puudub Okoduktide kaitsevoondeid
reguleeriv Oigusakt. Juhul kui hakkab kehtima vastav digusakt tuleb ldhtuda seal sitestatud
tingimustest.

Riigikohtu poolt tiihistatud Rail Balticu trassikoridoris roheline vorgustik. Pdrnu maakonna
planeeringuga arvati rohevdrgustiku koosseisust vilja Rail Balticu trassikoridori alune maa.
Kuna Riigikohtu otsusega tiihistati Rail Baltic trassi koridor 16ikudes 3A, 4A ja 4H, siis on éra
langenud ka alus trassikoridori ala rohevorgustikust vélja arvamiseks. Seega planeeringuga
tdpsustatakse planeeringualas rohelise vorgustiku piire ja taastatakse roheline vorgustik
Riigikohtu otsusega tiihistatud trassikoridori alal.

KSH aruande uuendamise peamine fookus on olnud Natura hindamise uuendamisel ja
tdiendamisel, trassialternatiivide keskkonnamdju vordlemisel ja planeeringulahendusele
keskkonnameetmete médramisel. Peamised keskkonnameetmed on alljargnevad.

1.
2.
3.

Miirahdiringu vdhendamine nii elanikkonnale kui ka loomastikule.
Juurdepédsude tagamine elukohtadele, pdllu- ja metsamaadele.

Elupaikade killustamise leevendamine ja loomade hukkumise véltimine (erinevad loomade
labipadsud, liikumise suunamine, taristu margistamine jm).

Ehitustdode teostamise ajalised piirangud hdiringu vihendamiseks linnustikule.
Kitsendatud trassildigud elupaikade kaitseks.

Veekogude veereziimi ja vee kvaliteedi sdilimist tagavad meetmed (sobivad sildade ja truupide
lahendused, ehitustodde ajastamine jm).

Ohutusabindud avariiolukordade viltimiseks.

Hiivitusmeetmed Luitemaa linnualale avalduvate leevendamatute oluliste ebasoodsate mojude
hiivitamiseks (asendusalad ja elupaikade taastamine) ning hiivitusmeetmeid toetavad
tegevused ja piirangud.

Hiivitusmeetmete eesmérk on tagada metsisele elupaiga samavéairne toimivus, mis on enne Rail
Balticu raudtee rajamist. Rail Balticu raudtee rajamisega metsisele kaasneva ebasoodsa moju
hiivitamiseks tuleb tagada uued elupaigad 24-le metsise kukele. Selleks tuleb Louna-Piarnumaal
raudteetrassi piirkonnas:

1.

moodustada riigi maadele 11 uut metsise piisielupaika kogupindalaga 4811 ha. Piisielupaigad
saavad tulevikus olema Natura 2000 vorgustiku osaks;

muuta kaitsekorda kahes metsise olemasolevas piisielupaigas — Lodja ja Jaamakiila praegustes
piisielupaikades tuleb kdik metsisele olulised ja sobivad elupaigad (kokku 945 ha) holmata
sihtkaitsevoodi kaitsekorraga. Selle tulemusel saavad need metsise elupaigad tdhusama kaitse;

teostada elupaiga taastamistoid 11-1 alal. Taastamistoid tuleb teha iiheksas moodustatavas
metsise piisielupaigas ja kahes olemasolevas — Lodja ja Jaamakiila — pisielupaigas.
Taastamistoode sisuks on koikidel juhtudel kraavide likvideerimine, kahel alal (Venemurru ja
Nepste) tuleb ka olemasolevaid teid likvideerida. Lisaks tuleb iihes asukohas (Venemurru)
suunata looduslikku sdngi Mustjoe osa, mis taastamisalale jddb. Todde elluviimisega
taastatakse looduslik veereziim ja paraneb elupaikade seisund, mille tulemusel suureneb
elupaikade mahutavus, st eeldatavalt metsisekukkede arv mangus tduseb.



Lisaks on ette ndhtud hiivitusmeetmeid toetavad tegevused, mis aitavad vihendada voimalust, kus
hiivitusmeetmed ei osutu seire pdhjal siiski piisavalt tohusaks ja vajalik on hakata otsima
tdiendavaid hiivitusalasid. Hiivitusmeetmeid toetavateks tegevusteks on:

1. varasemalt kavandatud kaitsekorralduslike tegevuste 10pule viimine olemasolevatel voi
planeeritud kaitstavatel aladel;

2. ebasoodsat koosmoju pdhjustavate tegevuste viltimine plisielupaikasid timbritsevatel sidusatel
metsa-aladel — nn puhveraladel, mis on metsise pohiline elupaiga kasutusala ning mille
sdilimine ja kvaliteet on oluline hiivitusaladele seatud eesmirkide saavutamiseks’.
Puhveraladel®:

2.1. riigimaal metsise Eesti looduse infosiisteemi (edaspidi EELIS) kantud leiukohas ja
Rabakiila siduskoridoris reguleeritakse metsa majandamist. Eramaale metsa
majandamisele piiranguid selle planeeringuga ei seata. On vaid liks erand — eramaal
EELIS-esse kantud metsise méngupaigas uuendusraiete tegemise soovi korral tuleb
koostada hinnang, et selgitada vélja, kas kavandatud raie mdjutab metsist ebasoodsalt voi
mitte. Uuendusraie on lubatud, kui oluline ebasoodne moju metsisele on vilistatud.

2.2.riigimaal reguleeritakse maaparandussiisteemide rekonstrueerimist, uuendamist ja
hooldamist. Eramaale maaparandussiisteemide rekonstrueerimiseks, uuendamiseks ega
hooldamiseks piiranguid selle planeeringuga ei seata.

2.3. riigi- ja eramaal reguleeritakse raadamistegevusi. Tépsemalt:

2.3.1. metsise EELIS-esse kantud leiukohas ja metsise poolt enam kasutatavate
metsakasvukohatiitipide (raba, siirdesoo, sinika, karusambla, pohla, mustika,
janesekapsa-mustika, karusambla-mustika, mustika-kddusoo, jdnesekapsa-
kddusoo, osja, tarna, angervaksa, tarna-angervaksa, lodu, madalsoo) metsades on
raadamine keelatud. Lubatud on olemasolevate elektriliinide kaitsevoondi jt
olemasolevate ehitiste hooldamisega seotud raadamistood. Lubatud on
raadamistdod Rail Balticu raudtee ja sellega seotud ehitiste (nt 6koduktid, teed)
ehitamiseks. Lubatud on ka raadamistodd maatulundusmaal duemaa kolvikul.
Kuna raadamine on keelatud, siis pole voimalik avada selles alas uusi karjdére, et
véltida olulist ebasoodsat mdju metsisele. Karjdiridele, millel on juba olemas
kehtiv kaevandusluba, selle planeeringuga piiranguid ei seata;

5 Hiivitusalade kaitse-eesmiérk (metsise arvukuse kasv hiivitusaladel) on saavutatav vaid juhul, kui tagatakse
puhveraladel asuvate metsade pindala ja kvaliteedi sdilimine. Hiivituskava koostamisel voeti aluseks eeldus, et
hiivitusaladest vélja jddvatel puhveraladel metsise elupaikade seisund ei halvene. Tegevused, mille tulemusel viheneb
puhveralade metsade pindala ja halveneb metsise elupaikade kvaliteet, toovad eeldatavalt kaasa olulise negatiivse
mdju hiivitusaladele ja need peavad olema viélistatud. Seetdttu on hiivitusalade kaitse-eesmérgi saavutamiseni vajalik
rakendada puhveraladel tdiendavaid piiranguid.

¢ Puhverala paikneb hiivitusaladel ja hiivitusalade jaoks tihtsatel astmelaudadel olevate metsise mingude keskosast
kuni 3 km raadiuses metsise pohilisele elupaigakasutusalale jddvatel sidusatel metsamassiividel. Kehtiva ,, Metsise
(Tetrao urogallus) kaitse tegevuskava® (Keskkonnaministeerium 2015) jdrgi moodustatakse metsise elupaik
Keskkonnaregistris kuni 3 km raadiuses timber metsise mdngupaiga olevatest, metsise poolt eelistatud
kasvukohatiitipidest, mis on eksperdi poolt omavahel iihendatud terviklikuks alaks. ,, RMK metsise kaitsestrateegia
aastani 2030 (kinnitatud RMK juhatuse otsusega (01.09.2020 nr 1-32/69) on metsise funktsionaalne elupaik
defineeritud kui metsise elupaiga tingimustele vastavad metsad kolme kilomeetri raadiuses iimber mdngupaiga
keskkoha. Metsise telemeetriauuringute (Ojaste 2021) jdrgi jddb metsisekanade lokatsioonidest 3 km kaugusele 74%
Jja kukkedel 78%. Lohmus (2016) jdrgi jddb valdav osa Eestis aastatel 2013-2016 tehtud pesitsusvaatlustest 0,5-2,5
km kaugusele ldhimast mdngutsentrist, kusjuures selles vahemikus kaldub olema ka edukate pesakondade osatihtsus
suurem kui mdngu ldhiiimbruses. Telemeetria andmetel asus 77% pesakondade lokatsioonidest 3 kilomeetri
raadiuses paarumisalast, kusjuures pesakondi kohati kuni 4 km kaugusel paarumisalast (Ojaste 2021). Puhveralade
ulatuse osas tuleb arvestada, et metsise méngu asukoha muutumisel muutub vastavalt ka puhverala.



2.3.2. eelmises punktis nimetatud aladest viljaspool tuleb igakordselt hinnata raadamist
kavandava planeeringu vOi raadamist vdimaldava tegevusloa menetluses
raadamisega kaasnevaid mojusid Natura 2000 vorgustiku alade terviklikkusele ja
kaitse-eesmarkidele, sh moju metsisele. Raadamine on lubatud, kui oluline
ebasoodne mdju metsisele on vilistatud.

Hiivitusmeetmete kava koostamisel voeti aluseks eeldus, et hiivitusaladest vilja jddvatel
puhveraladel metsise elupaikade seisund ei halvene. Tegevused, mille tulemusel véheneb
puhveralade metsade pindala ja halveneb metsise elupaikade kvaliteet, toovad eeldatavalt kaasa
olulise negatiivse moju hiivitusaladele. Nimelt elupaiga kaost tulenevalt voib eeldada, et
moodustatavad piisielupaigad koos puhveraladega ei mahuta enam metsiseid piisaval mééral ja
sellest tulenevalt pole voimalik saavutada hiivitusalade kaitse-eesmarki, so tagada uued elupaigad
24-le metsisekukele. Seega arendus- ja majandustegevust puhveralades reguleeritakse ajutiselt, so
kuni metsisele avalduva mdju hiivitamiseni ehk hiivitusmeetmete kavas toodud seireperioodi
16puni’. Kui selleks ajaks on hiivitamise eesmérk saavutatud, toimub edasine lubade menetlemine
ja andmine arendustegevuste ja majandustegevuse kavandamisel tavapdrasel viisil, arvestades
jatkuvalt Natura aladele avalduvate ebasoodsate mojude viltimise vajadust.

Hiivitusmeetmed tuleb rakendada enne projektiga kavandatud tegevuste
elluviimist. Hiivitusmeetmete elluviimise kulud katab projekti arendaja.

01.07.2024 toimus Haddemeeste Seltsimajas, 02.07.2024 Surju Rahvamajas ja 03.07.2024 Pérnu
riigimajas infokohtumine, kus tutvustati planeeringulahendust, sellega kaasnevaid mdjusid ja
hiivitusmeetmete kava puudutatud isikutele ja huvilistele. Infokohtumisest teavitati Regionaal- ja
Pdllumajandusministeeriumi  21.06.2024 kirjaga nr 14-8.3/744, e-kirjaga masspostitusena,
21.06.2024 ajalehes Saarde Sonumid ja 26.06.2024 ajalehes Parnu Postimees. Teade ilmus ka
Regionaal- ja Pollumajandusministeeriumi, Parnu Linnavalitsuse ning Saarde ja Hdddemeeste
Vallavalitsuse kodulehel.

6. Planeeringulahenduse kooskolastamine

Rail Balticu maakonnaplaneering on vastavalt planeerimisseaduse v.r-le kooskdlastatud
riigiasutuste ja kohalike omavalitsustega.®

Regionaal- ja Pollumajandusministeerium esitas 18.12.2023 kirjadega nr 14-8/1352 ja 14-8/1354
Parnu maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi asukoha madramine* trassildikude 3A, 4A
ja 4H piirkonnas planeeringulahenduse, KSH aruande, Natura aruande ja Natura hiivitusmeetmete
kava kooskdlastamiseks.

Rail Balticu maakonnaplaneeringu kooskolastasid:

1. mirkusteta Muinsuskaitseamet, Terviseamet, Keskkonnaagentuur, Riigimetsa Majandamise
Keskus, Haddemeeste Vallavolikogu ja Parnu Linnavolikogu;

2. mirkustega Kliimaministeerium, Kultuuriministeerium, Padsteamet, Keskkonnaamet, Maa-
amet, Tarbijakaitse ja Tehnilise Jérelevalve Amet, Pollumajandus- ja Toiduamet,

7 Hiivitusmeetmete tdhususe kontrolliks tuleb hiivitusmeetmetena ette nidhtud hiivitusaladel teostada metsise seiret
iga-aastaselt iiks aasta enne hiivitusmeetmete rakendamist (ehk enne elupaikade taastamist) ja kuni 10 aastasel
perioodil parast hiivitusmeetmete ellu viimist.

8 Kooskdlastamisega seotud kirjavahetusega ja seda koondava kooskolastustabeliga saab tutvuda Rail Balticu
planeeringu kodulehel Parnu maakonnaplaneeringu ,.Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha médramine* ja
keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) menetluse uuendamine | Riigiplaneering



https://riigiplaneering.ee/maakonnaplaneeringud/teised-koostamisel-olevad-maakonnaplaneeringud/rail-baltic-maakonnaplaneeringu#taiendav-kk
https://riigiplaneering.ee/maakonnaplaneeringud/teised-koostamisel-olevad-maakonnaplaneeringud/rail-baltic-maakonnaplaneeringu#taiendav-kk
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Transpordiamet ja Saarde Vallavolikogu. Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium on
arvestanud kooskolastuskirjades esitatud pdhjendatud markustega ja Rail Balticu
maakonnaplaneeringu materjale vastavalt tdiendanud;

3. vaikimisi (el esitanud vastuskirja) Kaitseministeerium, Siseministeerium,
Rahandusministeerium, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Sotsiaalministeerium,
Politsei- ja  Piirivalveamet ning  Eesti  Geoloogiateenistus.  Regionaal- ja
Pollumajandusministeerium loeb planeeringu nende poolt kooskdlastatuks. PlanS v.r § 17 16ike
5 kohaselt, kui kooskdlastuse taotlusele ei ole kooskdlastaja vastanud iihe kuu jooksul taotluse
kittesaamise pédevast arvates, arvestab planeeringu koostaja, et kooskolastajal ei ole
planeeringu kohta ettepanekuid ega vastuvditeid.

Kooskdlastamise jargselt tdiendati planeeringu seletuskirja, jooniseid, KSH aruannet ja
hiivitusmeetmete kava maééral, mis tingis tdiendava kooskolastamise vajaduse asutustega, keda
muudatused puudutavad. Regionaal- ja Pollumajandusministeerium esitas 13.06.2024 kirjadega nr
14-8.3/699 ja 14-8.3/700 tdiendavaks kooskolastamiseks Pdrnu maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic
raudtee trassi asukoha madramine* trassildoikude 3A, 4A ja 4H piirkonnas planeeringulahenduse,
KSH aruande, Natura aruande ja Natura hiivitusmeetmete kava.

Regionaal- ja Pollumajandusministeerium palus 13.06.2024 kirjadega nr 14-8.3/701 ja 14-8.3/702
Parnu Linnavalitsusel selgitada vilja, kas esineb tdiendava kooskdlastamise vajadus. Pérnu
Linnavalitsus teavitas 27.06.2024 kirjaga nr 9-11/5809-6, et Parnu linna osas tehtud muudatused
pole planeeringulahendust olemuslikult muutnud ja seetdttu ei ole teistkordne kooskolastus
vajalik.

Rail Balticu maakonnaplaneeringu kooskdlastasid tdiendavalt:

1. maérkusteta Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet, Kliimaministeerium, Transpordiamet,
Riigimetsa Majandamise Keskus ja Hiddemeeste Vallavolikogu;

2. mirkustega Keskkonnaamet, Maa-amet, Pollumajandus- ja Toiduamet ning Saarde
Vallavolikogu. Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium on arvestanud kooskolastuskirjades
esitatud pohjendatud mérkustega ja Rail Balticu maakonnaplaneeringu materjale vastavalt
tdiendanud.

7. Planeeringu vastuvotmine

Majandus- ja toOstusminister vottis 30.08.2024 kiskkirjaga nr 226 ,,Pdrnu maakonnaplaneeringu
»Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha méidramine* vastuvotmine ja avalikule véljapanekule
suunamine® vastu Rail Balticu maakonnaplaneeringu ja suunas selle avalikule viljapanekule.
Planeeringu vastuvotmine on menetlustoiming, millega ministeerium kinnitab, et planeering
vastab kehtivatele seadustele, normidele ja muudele nduetele ning on valmis avalikuks
viljapanekuks ja aruteludeks.

8. Planeeringu ja KSH avalik véljapanek ja avalikud arutelud, esitatud ettepanekud ja nendega
arvestamine ning avaliku véljapaneku ja avaliku arutelu tulemustest teavitamine

Avalik véljapanek ja avalikud arutelud korraldati Riigikohtu poolt kohtuasjas nr 3-18-529
tithistatud Rail Balticu trassiloikude 3A, 4A ja 4H piirkonnas, kus raudteetrassile otsiti uuendatud
planeeringumenetluses uus asukoht, koostati planeeringulahendus ja viidi 14bi KSH koos Natura
hindamisega ja hiivitusmeetmete kava koostamisega.
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Regionaal- ja Pollumajandusministeerium teavitas avalikust vdljapanekust ja avalikest aruteludest
ajalehes Piarnu Postimees (17.09.2024), ajalehes Liiviranna (september 2024 nr 74), ajalehes
Saarde Sonumid (20.09.2024 nr 8 ja 24.10.2024 nr 9), Paikuse Postipaun (17.09.2024 nr 9),
Ametlikes Teadaannetes (13.09.2024) ning Regionaal- ja PSllumajandusministeeriumi kodulehel.
Regionaal- ja Pollumajandusministeerium teavitas avalikust vdljapanekust ja avalikest aruteludest
asjakohaseid koostootegijaid (ministeeriume ja teisi valitsusasutusi), riiklikke &ritihinguid
valitsusviliseid organisatsioone, planeeringuala ja naaber kohalikke omavalitsusi,
kaevandamislubade ja uuringulubade omajad ning isikuid, kes on esitanud taotlusi
kaevandamisloa saamiseks vOi geoloogiliseks uuringuks 11.09.2024 kirjadega nr 4-8.3/946 ja 14-
8.3/947 (asutusesiseseks kasutamiseks). Regionaal- ja Pollumajandusministeerium teavitas
avalikust véljapanekust ja avalikest aruteludest ettepanekuid ja vastuvditeid esitanud isikuid ning
isikud, kes on avaldanud soovi olla kaasatud 13.09.2024 kirjaga nr 14-8.3/954 (asutusesiseseks
kasutamiseks). Maaomanikele, kellel on otsene puutumus planeeringulahendusega, edastati
avaliku viljapaneku ning avaliku arutelu toimumise aja ja koha teavitus masspostitusena
12.09.2024.

Avalik véljapanek kestis 30.09.-28.10.2024, so neli nidalat. Planeeringu materjalidega ja KSH
aruandega, sh Natura aruandega ja hiivitusmeetmete kavaga sai tutvuda avaliku viljapaneku
kdigus perioodil 30.09.-28.10.2024 paberkandjal Parnu riigimajas, Saarde Vallavalitsuses ja
Haademeeste Vallavalitsuses kohapeal, asutuste lahtioleku aegadel. Elektroonselt oli teade ja
avalikustatud materjalid, sh kooskolastustega seotud materjalid kéttesaadavad Regionaal- ja
Pollumajandusministeeriumi kodulehel.

Avaliku viljapaneku ajal lackus kiimme kirja. Planeeringu avaliku véljapaneku ajal kirjalikult
ettepanekuid ja vastuviiteid esitanud isikutele saadeti pdhjendatud seisukohad ettepanekute ja
vastuviidete kohta ning teavitati neile avaliku arutelu toimumise aeg ja koht.

1. Transpordiamet teavitas 27.09.2024 kirjaga nr 8-5/24/15742-3, et ndustub Pérnu
maakonnaplaneeringu ,»Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
médramine* keskkonnamdju strateegilise hindamise aruandega, sh Natura aruandega.

2. Kadri K esitas 03.10.2024 e-kirjaga ettepaneku ja kiisimuse Pdrnu maakonnaplaneeringu
,»Rail Baltic raudtee trassi asukoha médaramine* ja selle keskkonnamdju strateegilise hindamise
avalikul véljapanekul. Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium edastas 08.11.2024 kirjaga
nr 14-8.3/954-2 pdhjendused ja selgitused esitatud ettepaneku mittearvestamise kohta ning
teavitati avaliku arutelu toimumise aeg ja koht. 22.11.2024 e-kirjaga Kadri K teavitas, et jidb
vastustega iildjoones rahule ja ei soovi drakuulamisel osaleda.

3. Eesti Geoloogia Teenistus esitas 15.10.2024 kirjaga nr 1-4/24-234 arvamuse Pérnu
maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi asukoha méddramine* ja selle keskkonnamoju
strateegilise hindamise avalikul véljapanekul. Regionaal- ja Podllumajandusministeerium
edastas 06.11.2024 kirjaga nr 14- 8.3/947-4 pdhjendused ja selgitused esitatud arvamuse
mittearvestamise kohta ning teavitati avaliku arutelu toimumise aeg ja koht. Eesti Geoloogia
Teenistus teavitas 11.12.2024 kirjaga nr 1-4/24-301, et votab selgitused teatavaks, kuid jaib
oma esitatud ettepanekute juurde. Samuti teavitas, et ei pea vajalikuks ettepanekute
arutamiseks drakuulamise menetluse 1dbiviimist.

4. Selja OU ja Surju PM OU palusid 24.10.2024 e-kirjaga lisaaega ettepanekute esitamiseks.
25.10.2025 e-kirjas selgiti, et neid huvitavad teemad on seotud raudtee projekteerimisega mitte
planeerimisega. Tdiendavaid sisulisi ettepanekudi ei esitatud.
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Keskkonnaagentuur esitas 24.10.2024 kirjaga nr 4-6/13/18-3 ettepanecku Pérnu
maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi asukoha méidramine* ja selle keskkonnamdju
strateegilise hindamise avalikul véljapanekul. Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium
edastas 06.11.2024 kirjaga nr 14-8.3/946-2 pdhjendused ja selgitused esitatud ettepaneku
mittearvestamise kohta ning teavitati avaliku arutelu toimumise aeg ja koht.
Keskkonnaagentuur esitas 26.11.2024 kirjaga nr 4-6/13/18-5 tidiendava ettepaneku, millega
arvestamisest teavitas Regionaal- ja Pollumajandusministeerium 15.12.2024 kirjaga nr 14-
8.3/946-10. Keskkonnaagentuur teavitas 31.12.2024 e-kirjaga, et Keskkonnaagentuur on ndus
metsise geomeetriaandmete mittekorrigeerimise osas, kui viited geomeetriaandmete parimise
aja kohta on lisatud joonistele. Vastavad viited on lisatud.

RMK esitas 25.10.2024 kirjaga nr 5532 ettepanekud. RMK palus 01.11.2024 kirjaga nr 3-
1.1/2024/5532-1 jatta tdhelepanuta RMK 25.10.2024 kirja nr 5532 ning kinnitas, et koik
senised kokkulepped Rail Baltica raudtee rajamiseks on jatkuvalt jous.

Valter T esitas 26.10.2024 e-kirjaga ettepaneku ja kiisimused Parnu maakonnaplaneeringu
,,Rail Baltic raudtee trassi asukoha mdaramine* ja selle keskkonnamdju strateegilise hindamise
avalikul viljapanekul. Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium 06.11.2024 kirjaga nr 14-
8.3/4570-1 vastas esitatud ettepanekule ja kiisimustele ning teavitati avaliku arutelu toimumise
aeg ja koht. 29.11.2024 e-kirjas tipsustas Valter T oma kiisimust ja tegi tdiendava ettepaneku.
Regionaal- ja Pollumajandusministeerium edastas 15.12.2024 kirjaga nr 14-8.3/4570-3
omapoolse vastuse.

Keskkonnaamet teavitas 28.10.2024 kirjaga nr 6-5/24/12820-13, et on tutvunud veelkord
avalikul véljapanekul oleva Pirnu maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha méiiramine* ja selle KSH aruandega, Keskkonnaamet tdiendavaid mérkuseid ei esita.

Foreko OU esitas 28.10.2024 e-kirjaga ettepaneku ja kiisimused P4rnu maakonnaplaneeringu
,»Rail Baltic raudtee trassi asukoha médaramine* ja selle keskkonnamdju strateegilise hindamise
avalikul véljapanekul. Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium edastas 12.11.2024 kirjaga
nr 14-8.3/954-5 omapoolsed selgitused ja vastused ettepanekule ja kiisimustele ning teavitati
avaliku arutelu toimumise aeg ja koht. 20.12.2024 e-kirjaga téinas Foreko OU pdhjalike
selgituste eest ja teavitas, et ndustub nendega iildjoontes. Lisaks esitas tdiendavad kiisimused,
millele Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium vastas 13.02.2025 kirjaga nr 13-2/589-
1.

Marina Minerals OU esitas 28.10.2024 ja 30.10.2024 e-kirjadega kiisimusi ja ettepanekuid
Parnu maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi asukoha médramine” ja selle
keskkonnamoju  strateegilise  hindamise avalikul  védljapanekul.  Regionaal- ja
Pollumajandusministeerium edastas 12.11.2024 kirjaga nr 14-8.3/946-9 omapoolsed
selgitused ja vastused ettepanekutele ja kiisimustele ning teavitati avaliku arutelu toimumise
aeg ja koht. 11.12.2024 e-kirjas esitas Marina Minerals OU tiiendavad kiisimused. Majandus-
ja Kommunikatsiooniministeerium vastas neile 13.02.2025 kirjaga nr 13-2/588-1.

07.10.2024 toimus infokohtumine Surju rahvamajas eesmérgiga tutvustada avalikustatud
materjale. Avalikud arutelud toimusid 13.11.2024 Uulu Kultuuri- ja spordikeskuses, 14.11.2024
Kilingi-Nomme Klubis ja 15.11.2024 Parnu riigimajas. Avalikel aruteludel tutvustati avalikustatud
materjale, esitatud ettepanekuid ja Regionaal- ja Pollumajandusministeeriumi seisukohti esitatud
ettepanekute kohta. Toimus arutelu ja kiisimustele vastamine.
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Avaliku viljapaneku ja avaliku arutelu tulemustest teavitati ajalehes Pdrnu Postimees
(28.11.2024), ajalehes Saarde Sonumid (19.12.2024, varem lehte ei ilmunud) ja ajalehes
Liiviranna (detsember 2024 nr 77, varem lehte ei ilmunud).

9. KSH aruande heakskiitmine

Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium esitas 22.11.2024 kirjadega nr 14-8.3/1176 ja 14-
8.3/1178 (asutusesiseseks kasutamiseks) Kliimaministeeriumile Pdrnu maakonnaplaneeringu
»Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha méiramine* materjalid, et saada heakskiit KHS
aruande uuendustele ja tdpsustustele. KSH aruande uuendamine ja tdpsustamine toimus Rail
Balticu raudtee Riigikohtu poolt tiihistatud trassildikude 3A, 4A ja 4H piirkonnas.

Kliimaministeerium kiitis 19.12.2024 kirjaga nr 7-15/24/4325-7 heaks Rail Balticu 1435 mm trassi
Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute KHS aruande uuendused ning tdpsustused. Rail
Balticu raudtee trassi edasisel kavandamisel ning elluviimisel (projekteerimisel, ehitamisel ja
kasutamisel) tuleb jargida planeeringu seletuskirjas, uuendatud KSH aruandes ning
hiivitusmeetmete kavas ette ndhtud leevendus-, seire- ja hiivitusmeetmeid.

10. Nousolek Natura erandi kohaldamiseks

KeHIJS § 45 16ike 3 alusel vaib strateegilise planeerimisdokumendi kehtestada Vabariigi Valitsuse
ndusolekul, kui hoolimata strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega kaasnevast
ecldatavalt negatiivsest mojust Natura 2000 vorgustiku alale on see tegevus alternatiivsete
lahenduste puudumise tottu siiski vajalik avalikkuse jaoks esmatdhtsatel, sealhulgas sotsiaalset voi
majanduslikku laadi pohjustel. Strateegilise planeerimisdokumendi kehtestamisel tuleb seada
kohustus hiivitusmeetmete rakendamiseks.

Antud juhul on tuvastatud, et puuduvad alternatiivid, mis Naturale ebasoodsat mdju ei avaldaks.
Samuti on tuvastatud, et Rail Baltic on avalikkuse jaoks esmatdhtis ja esinevad erakordselt
tungivad pohjused raudtee rajamiseks (vt tdpsemalt osa ,Raudtee trassialternatiivide
véljatddtamine ja vordlemine, Natura erandi rakendamine®). Vilja on tddtatud hiivitusmeetmed
(vt tipsemalt osa ,,Parimale alternatiivile planeeringulahenduse koostamine, mdjude hindamine ja
hiivitusmeetmete kava koostamine*).

Vabariigi Valitsus kaalus Natura erandi rakendamise asjaolusid ja leidis, et alternatiivseid
lahendusi on piisavalt hinnatud, samuti kavandatavat tegevust ala kaitse-eesmérkidest ldhtuvalt
mojust Natura 2000 vorgustikule. Voimalikest trassialternatiividest on vélja valitud kdige vihem
Natura 2000 vorgustiku ala ebasoodsalt mdjutav trassikoridor. Samuti kaalus Vabariigi Valitsus
avalikkuse jaoks esmatédhtsaid pohjuseid (rajatav infrastruktuur on iilekaalukas avalik huvi, mis
voimaldab kiiret iithendust Léddne-Euroopaga, ning riigikaitse kaalutlused), mis kokkuvottes
kaaluvad iiles Luitemaa Natura 2000 linnuala metsise populatsioonile tekkiva kahju. Metsisele
tekkiv kahju on voimalik kompenseerida hiivitusmeetmete abil. Vabariigi Valitsus on seisukohal,
et hoolimata tegevuse eeldatavalt ebasoodsast mdjust Natura 2000 vorgustiku alale on Rail Balticu
raudtee rajamine alternatiivsete lahenduste puudumisel vajalik avalikkuse jaoks esmatdhtsal
pohjusel. Erandi tegemisel on vdimalik rakendada hiivitusmeetmeid, et tagada Natura 2000
vorgustiku sidususe sdilimine.

Vabariigi Valitsus andis 06.02.2025 korraldusega nr 42 ndusoleku Parnu maakonnaplaneeringu
»Rail Baltic raudteetrassi koridori asukoha méddramine* kehtestamiseks Riigikohtu 19.05.2020
otsusega  nr 3-18-529 tithistatud trassiloikude  piirkonnas. Majandus-  ja
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Kommunikatsiooniministeeriumil tuleb seada Parnu maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee
trassikoridori asukoha médramine® kehtestamisel Luitemaa linnuala metsise asurkonna kaitse-
eesmargi tagamiseks hiivitusmeetmete rakendamise kohustus.

11. Rail Balticu planeeringu jirelevalve

Jarelevalve teostaja padevuses on:

1.

planeeringu digusaktidele vastavuse kontrollimine.

Rail Balticu planeeringu koostamisel, koostodtegemisel ja kaasamisel on jérgitud
planeerimisseaduse v.r-is ja KeHJS-is sétestatud menetlus- ja sisundudeid. Koik
asjassepuutuvad asutused ja kohalikud omavalitsused on planeeringu kooskodlastanud.
Planeeringu kooskodlastamisel ei ole tuvastatud vastuolusid kehtivate digusaktidega.

planeeringu liigilt {ildisemale kehtestatud planeeringule vastavuse kontrollimine.

Rail Balticu planeering vastab iileriigilisele planeeringule ,,Eesti 2030+, milles tuuakse vilja,
et Euroopa transpordipoliitika valguses on jdtkuvalt tdhtis parandada Eesti seotust Euroopa
Liidu tuumikpiirkondadega, sh luua Liénemere idarannikul kiirraudtee (Rail Baltic), mis
tthendab Balti riigid ja Soome Kesk-Euroopaga. Selline raudtee konkureerib liihematel
vahemaadel edukalt dhutranspordiga. Uleriigilise planeeringu ,,Eesti 2030+ tegevuskavas
toodud eesmaérgi ,,Olemasolevale asustusstruktuurile toetuva mitmekesise ja valikuvoimalusi
pakkuva elu- ja majanduskeskkonna kujundamine. Todkohtade, haridusasutuste ja
mitmesuguste teenuste kittesaadavuse tagamine toimepiirkondade sisese ja omavahelise
sidustamise kaudu“ saavutamiseks on ette ndhtud maakonnaplaneeringute koostamine, millest
iiks on Rail Balticu raudteetrassi koridori asukoha maidramine. Kiire raudteeiihenduse
pohimodte ja suunad on kajastatud leriigilise planeeringu ,,Eesti 2030+ joonisel nr 7
,, Transpordivorgu pohistruktuur aastal 2030,

Rail Balticu planeering vastab Pidrnu maakonna planeeringule. Parnu maakonna planeering
maéératleb maakondliku tdhtsusega tehnilise taristu pohimdttelised asukohad, sh raudtee. Seega
maakonnaplaneeringu koostamisel on juba arvestatud Rail Balticu raudteega (vajalik on
maakonnaplaneeringut tdpsustada Riigikohtu poolt tiihistatud trassildigu uue asukohaga, mis
ongi Rail Balticu planeeringu eesmairgiks). Maakonnaplaneeringus ndhakse Rail Balticu
raudtees tdiendavaid arenguvdimalusi, sh kiire raudteetihendus voimaldab parendada teenuste
ja tookohtade kattesaadavust.

ndusoleku andmine liigilt ildisema kehtestatud planeeringu muutmiseks temale esitatud, liigilt
ildisema planeeringu muutmise ettepanekut sisaldava planeeringu kehtestamisel.

Rail Balticu planeeringuga ei muudeta liigilt {ildisemat planeeringut, puudub vajadus
vastavasisulise nousoleku andmiseks. Pdarnu maakonna planeeringut on vajalik tépsustada
(mitte muuta) seotult Rail Balticu trassikoridori ja rohevorgustiku paiknemisega ning Parnu
maakonnaplaneeringu teemaplaneeringus on vajalik tdpsustada (mitte muuta) rohevorgustiku
toimimist seotult Via Baltica ja Rail Baltica ristumisega. Vastavasisulised tdiendusvajadused
on toodud planeeringu seletuskirjas.

planeeringus riigi huvide jirgimise kontrollimine, kui planeeritava maa-ala kohta puudub
liigilt tildisem kehtestatud planeering. Antud juhul on liigilt iildisem kehtiv planeering
olemas.
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5. planeeringu avalikul véaljapanekul kirjalikke vastuvéiteid esitanud isikute ning planeeringu
koostamise korraldaja &drakuulamine ja seisukoha esitamine vastuvdidete kohta, kui
planeeringu koostamisel vastuvditeid ei arvestatud.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium edastas kutse drakuulamisele Eesti
Geoloogiateenistusele 07.02.2025 kirjaga nr 13-2/512-1, Kadri K-le 07.02.2025 kirjaga nr 13-
2/510-1, Valter T-le 07.02.2025 kirjaga nr 13-2/511-1, Foreko OU-le 13.02.2025 kirjaga nr 13-
2/589-1 ja Marina Minerals OU-le 13.02.2025 kirjaga nr 13-2/588-1.

Eesti Geoloogiateenistus teavitas 10.02.2025 kirjaga nr 13-1/25-238, et EGT arvamus ei ole
muutunud ning soov drakuulamisel osalemiseks puudub. Valter T teavitas 17.02.2025 kirjaga,
et kujunenud olukorras ei pea drakuulamist vajalikuks ja kohtumist pole vaja korraldada.
Foreko OU teavitas 14.02.2024 e-kirjaga, et ei soovi drakuulamisel osaleda. Kadri K
drakuulamisele ei ilmunud (22.11.2024 e-kirjaga teavitas, et jadb vastustega lildjoones rahule
ja ei soovi drakuulamisel osaleda). Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium jarelevalve
teostajana kujundas seisukoha tuginedes eelnimetatute avaliku véljapaneku ajal esitatud
ettepanekutele ning Regionaal- ja Pollumajandusministeeriumi vastustele. Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium jérelevalve teostajana edastas omapoolse seisukoha Valter T-
le 06.03.2025 kirjaga nr 13-2/511-3, Foreko OU-le 06.03.2025 kirjaga nr 13-2/589-3, Eesti
Geoloogiateenistusele 06.03.2025 kirjaga nr 13-2/512-3 ja Kadri K-le 06.03.2025 kirjaga nr
13-2/510-2. Kokkuvottes leidis Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, et Regionaal-
ja Pollumajandusministeeriumi esitatud selgitused ettepanekutega mittearvestamise kohta on
asjakohased, pohjendatud ja proportsionaalsed. Kavandatud lahendus arvestab Rail Balticu kui
olulise taristuprojekti elluviimise vajadusi ja samas ka keskkonnakaitse pohimdtteid. Mdjud
on asjakohaselt hinnatud ja nende leevendamiseks ning hiivitamiseks on ette ndhtud sobivad
meetmed. Samuti on seatud meetmed, millega tuleb arvestada raudtee projekteerimisel ja
keskkonnamdju hindamisel.

Marina  Minerals OU  #rakuulamine  toimus  05.03.2025. Majandus-  ja
Kommunikatsiooniministeerium jirelevalve teostajana kujundas seisukoha tuginedes Marina
Minerals OU poolt avaliku viljapaneku ajal esitatud ettepanekutele ja drakuulamisel antud
selgitustele ning Regionaal- ja Pollumajandusministeeriumi kirjalikele vastustele ning
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi kui planeeringu koostamise korraldaja
drakuulamisel antud selgitustele. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium jirelevalve
teostajana edastas omapoolse seisukoha 11.03.2025 kirjaga nr 13-2/588-4. Kokkuvdttes leidis
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, et Regionaal- ja PGllumajandusministeeriumi
esitatud selgitused ettepanekutega mittearvestamise kohta on asjakohased, pohjendatud ja
proportsionaalsed. Kavandatud lahendus arvestab Rail Balticu kui olulise taristuprojekti
elluviimise vajadusi ja samas ka keskkonnakaitse pohimdtteid. Mojud on asjakohaselt
hinnatud ja nende leevendamiseks ning hiivitamiseks on ette ndhtud sobivad meetmed.
Planeerimisprotsess on  olnud  erinevaid  osapooli  kaasav. = Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium 11.03.2025 kirjaga nr 13-2/588-4 kohaselt Marina Minerals
OU poolt esitatud ettepanekuid ei ole vdimalik arvestada, kuna nende rakendamine ei oleks
kooskdlas metsise kaitse eesmérkidega ning seaks ohtu Rail Balticu projekti elluviimise.
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II KAALUTLUSED

Rail Balticu planeeringu eesmérk on luua tihendus Balti riikide ja Euroopa raudteevdrgu vahel.
Rail Balticu projekt on riiklikult oluline infrastruktuuriprojekt, mille rajamine toetab Eesti
transporditaristu arengut, vdhendab keskkonnasaastet, soodustab rahvusvahelist kaubavahetust ja
parandab kohalike elanike liikumisvdimalusi.

Rail Balticu maakonnaplaneeringu koostamisel on vdetud aluseks kdrgemalseisvad planeeringud,
strateegilised arengudokumendid ja oigusaktidest tulenevad nduded. Samuti arvestati KSH
aruande ja selle lisade tulemusi. Rail Balticu maakonnaplaneering vastab Pérnu maakonna
planeeringule ja Pirnu maakonna arengueesmaérkidele.

Planeerimismenetluses hinnati omavahel kuute Rail Balticu trassialternatiivi, et leida asukoht
raudtee trassikoridorile, kuhu koostada planeering lahendus. Trassialternatiivide hindamisel voeti
arvesse Natura hindamise ja hiivitusmeetmete rakendamise pdhimdtteid, kuna iihegi raudtee
trassikoridori alternatiivi puhul ei ole ebasoodsat mdju vdimalik véltida metsisele Luitemaa
linnualal.

Kuna puuduvad alternatiivid, mis Naturale ebasoodsat mdju ei avaldaks ning olemas on avalikkuse
jaoks esmatéhtsad ja erakordselt tungivad pohjused Rail Balticu planeerimisega jatkamiseks, siis
on koostatud parimale trassialternatiivile planeeringulahendus, hinnatud sellega seotud mdjusid
ning koostatud Natura hiivitusmeetmete kava. Rail Balticu planeeringuga on méératud raudtee
trassikoridori asukoht ja trassiga seotud infrastruktuur. KSH aruande, Natura hindamise aruande
ja hiivitusmeetmete kava tulemused on integreeritud planeeringulahendusse. Rail Balticu
planeeringu kehtestamise ja raudtee ehitamise eelduseks on Luitemaa linnuala metsistele avalduva
olulise leevendamatu moju kompenseerimine. Hiivitusmeetmed peavad olema tdhusad ning need
tuleb ellu viia enne chitustegevusega alustamist. Hiivitusmeetmed ja neid toetavad meetmed on
asjakohased ning hiivitusmeetmete tulemuslikkust seiratakse. Valitud lahendus tagab parima
voimaliku tasakaalu keskkonnakaitse ja arendustegevuse vahel. Vabariigi Valitsus on andnud
ndusoleku planeeringu kehtestamiseks.

Planeeringu koostamisel on arvestatud niipalju kui vdimalik ettepanekuid esitanud isikute
seisukohtadega. Planeeringulahendust on tiiendatud ja kohandatud, et vdimalikult suures ulatuses
tagada erinevate huvidega arvestamine. Kdiki ettepanekuid ei ole voimalik arvestada, kuna nende
rakendamine ei oleks kooskodlas planeeringu eesmirgiga vOi metsise kaitse eesmérkidega ning
seaks ohtu Rail Balticu projekti elluviimise. Arvestamata jietud ettepanekuid on asjakohaselt
pohjendatud. Koostdd ja kaasamine on olnud pidev, kaasatud on erinevaid asutusi, eksperte ning
huvigruppe. Paremaks kaasamiseks, informatsiooni edastamiseks ning planeeringu ja KSH
materjalide kittesaadavuse tagamiseks on avalikele planeeringumaterjalidele olnud tagatud
juurdepdds ministeeriumi kodulehel. Looduskaitseseaduse (edaspidi LKS) § 53 16ike 1 kohaselt
on I ja II kaitsekategooria liigi isendi tépse elupaiga asukoha avalikustamine keelatud. LKS § 53
16ike 1 kohane info pole kodulehel kéttesaadav. Seda infot on edastatud asutusesiseseks
kasutamiseks moeldud kirjadega.

III OTSUS

Lihtuvalt eeltoodust ning ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse rakendamise seaduse § 1 10ike 1
ja § 11" 1dike 1, planeerimisseaduse v.r § 24 1dike 2 ja § 25 15ike 2 ning keskkonnamdju hindamise
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ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 44 ja § 45 16ike 3 alusel, kooskdlas Vabariigi Valitsuse
06.02.2025 korraldusega nr 42 ,Nousolek Natura erandi kohaldamiseks Pérnu
maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassikoridori asukoha médramine* kehtestamiseks
Riigikohtu 19. mai 2020. a otsusega nr 3-18-529 tiihistatud trassildikude piirkonnas‘:

1. Kehtestada Péarnu maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
madramine* Riigikohtu 19.05.2020 otsusega nr 3-18-529 tiihistatud trassildikude piirkonnas
(lisa 1 ja lisa 2).

2. Planeeringu elluviimisel on kohustus rakendada Rail Balticu maakonnaplaneeringu
hiivitusmeetmeid Luitemaa linnuala metsise asurkonna kaitse-eesmargi tagamiseks (lisa 1 ja
lisa 2).

3. Avaldada kéesolev kiskkiri koos kehtestatud planeeringu ja selle lisadega, mis ei ole
asutusesiseseks kasutamiseks, riigiplaneeringute portaalis riigiplaneering.ee  ning
planeeringute andmekogus 14 paeva jooksul kiskkirja allkirjastamise pdevast arvates.

4. Teha kéesolev késkkiri koos planeeringuga teatavaks isikutele, kes on olnud kaasatud
planeerimismenetlusesse, sealhulgas planeeringuala kohalike omavalitsuste iiksustele 14
paeva jooksul kdskkirja allkirjastamise paevast arvates.

5. Avaldada teade planeeringu kehtestamisest Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
kodulehel ja riigiplaneeringute portaalis, ajalehes Pérnu Postimees, Ajalehes Saarde Sonumid
ja ajalehes Liiviranna 14 péeva jooksul késkkirja allkirjastamise pdevast arvates.

IV VAIDLUSTAMINE

Kaskkirja on voimalik vaidlustada 30 pdeva jooksul teatavakstegemisest, esitades kaebuse
Tallinna Halduskohtule halduskohtumenetluse seadustikus sétestatud korras.

(allkirjastatud digitaalselt)
Erkki Keldo
majandus- ja tdostusminister

Lisad:
1. Lisa 1 PLANEERING KEHTESTAMISELE PLANK AVALIK
2. Lisa 2 PLANEERING KEHTESTAMISELE LISAD ASUTUSESISESEKS KASUTAMISEKS



